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\“\ Tous les modéles EuroDual sont préparés pour recevoir notre kit moteur \C‘\
pantographe Réf SUD3159 (vendu séparément). B
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scale model trains de montage. Il peut étre acheté directement chez Sudexpress ou via votre \

revendeur habituel.
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supEprEss Ce kit contient deux pantographes spéciaux, deux servomoteurs et leurs vis

Ce kit ne fonctionnera qu'avec un décodeur numérique compatible.

o
Pour installer le pantographe, suivez d'abord les instructions de la fig. 1 pour I
ouvrir le modéle. Puis dévissez le pantographe d'origine et retirez la partie
qui recouvre la rainure du plafond "N" (fig.6). Montez le nouveau
pantographe "Q"et revissez "R". Placez le servomoteur «S» en place et
vissez les deux vis «T» fournies dans le kit. Assurez-vous que le bras du
pantographe et la tige du servomoteur sont montés comme indiqué en "U".

Enfin, connectez les fils aux connecteurs respectifs sur la carte PCB
7

principale. _
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Les instructions d'installation décrites ci-dessus s'appliquent aux deux
pantographes.
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Contexte Historique

L'EuroDual est une locomotive bimode congue avec une propulsion électrique
et diesel-électrique, ce qui signifie qu'elle peut étre utilisée sur des lignes
ferroviaires électrifiées et non électrifiées. Les locomotives EuroDual sont
construites par Stadler Rail Valencia et sont principalement dérivées des
séries diesel Euro4000 et EuroLight de Vossloh Rail Vehicles, une société
acquise par Stadler Rail en 2015.

L’EuroDual est disponible en configuration quatre ou six essieux pour les
jauges standard, larges et étroites. Il est souvent nécessaire de faire circuler
des trains sur des lignes ou des embranchements, non électrifiés, hors de
portée des locomotives électriques conventionnelles. L'EuroDual a été
développé pour pouvoir surmonter cette problématique, elle a une force de
traction élevée en modes électrique et diesel-électrique, et atteint une vitesse
maximale de 160 km / h et peut ainsi circuler sur pratiquement toutes les
lignes ferroviaires. Ainsi, les opérateurs ferroviaires ont la flexibilité et les
moyens de fonctionner de maniére plus durable, réduisant les ressources, les
colts et le parc de matériel roulant. L'EuroDual est conforme a toutes les
exigences de la STI (Spécification technique d'interopérabilité), ainsi qu'aux
limites d'émission européennes en phase IIIB.

En 2017, l'opérateur privé allemand Havellandische Eisenbahnen (HVLE) a
commandé 10 locomotives EuroDual, avec un choix de 10 locomotives
supplémentaires, devenant ainsi le client de lancement d'EuroDual.
Désignées série 159, ces locomotives ont une traction sur six essieux, une
puissance maximale continue de 7 MW (électrique) et de 3 MW (diesel); I'effort
de traction initial peut atteindre 500 kN et la vitesse maximale est fixée a 160
km / h. Cette variante comprend des moteurs de traction a courant alternatif et
des convertisseurs IGBT séparés pour chaque axe. Le moteur diesel est un
Caterpillar CAT C175-16 d'une puissance de 2800 kW. Ces locomotives sont
équipées du dernier systéeme européen de contrdle ferroviaire ETCS Baseline
3 et du systeme PZB pour le réseau allemand.

Peu de temps aprés, un achat important de 30 EuroDual, avec une option de
70 autres, a été effectué par la société suisse de location de matériel roulant
ferroviaire, European Loc Pool (ELP). Le premier lot de dix locomotives est
initialement configuré pour fonctionner sur le réseau allemand, bien qu'il existe
des plans d'homologation dans d'autres pays, dont la Norvége et la Suéde. Sa
vitesse maximale est limitée a 120 km/h, bien qu'il soit possible de I'augmenter
a 160 km/h si l'opérateur le souhaite.

Fin 2018, un autre opérateur, ITL Eisenbahngesellschaft GmbH (Captrain
Deutschland), a passé une commande de 10 EuroDual configurés pour une
utilisation sur le réseau ferroviaire allemand.

Longueur: 23020 mm

Hauteur: 4290 mm

Largeur: 2900 mm

Disposition des essieux: Co'Co’

Ecartement de voie: 1435 mm/1668 mm

Diamétre de la roue: 1067 mm

Poids a vide: 123 t

Puissance: 6150 kW (AC+3 kV DC)
4100 kW (1,5 kv DC)
6000 kW (DC+Diesel)
2800 kW (Diesel)

Effort de traction au départ: 500 kN

Vitesse maximale: 120 — 160 km/h

Moteur principal: Caterpillar CAT C175-16

Transmission: type électrique AC / AC, ABB

Capacité de combustible: 3500 |

Systéme électrique: 15kV, 16,7 Hz ~
25kV, 50 Hz ~
1,5kV =
3kV =

Manipulations Initiales

Lisez attentivement ces instructions avant d'utiliser le modéle.

Retirez délicatement la locomotive de son emballage et du film plastique.
Conservez la boite et les feuilles d'instructions pour référence future.
Utilisez un transformateur comme alimentation (non inclus) qui correspond a
la norme EN 61558-2-7.

Il est conseillé de faire rouler le modéle environ 30 min dans chaque sens, a
mi-régime, pour que le moteur et les engrenages fonctionnent plus aisément.

Assurez-vous que
la voie est correctement montée et que les rails sont propres. Sinon, le
modele risque de ne pas fonctionner dans les meilleures conditions.

Le rayon de courbe minimale que le modéle peut négocier est de 358 mm
Démontage

Dégagez doucement les languettes “A” de la carrosserie du chéssis
meétallique, comme indiqué sur la fig. 1. Retirez la carrosserie a l'aide d'un
mouvement vers le haut, comme indiqué en “B”.

Pour remplacer les essieux, dégagez les 6 languettes du capot inférieur du
bogie, repéres d'un “C” sur la fig. 2. Lors de I'assemblage des essieux, prenez
soin de ne pas endommager les contacts de courant “D”.

Tous les modéles ont des haut-parleurs installés en usine. L'accés aux
enceintes est illustré a la fig. 3. Déconnectez les tubes "E" de I'ensemble du
réservoir et relachez les 3 languettes “F”. Enlevez soigneusement I'ensemble
du réservoir comme indiqué en “‘G". Retirez les
haut-parleurs collés a lintérieur du réservoir comme indiqué en “H”.

Conversion au Systéme Numérique

Avez-vous acheté un modele DCC avec son ou un modéle AC? Alors, la
locomotive a déja un décodeur installé (LokPilot dans le cas des versions AC).
Notre décodeur est configuré d'usine et prét a fonctionner, donc aucun travail
ou étape supplémentaire n'est nécessaire.

Installation du Décodeur

Enlevez d'abord la carrosserie (fig.1), puis retirez le décodeur factice installé
et remplacez-le par un décodeur MTC a 21 broches comme indiqué dans “I”

(fig. 4).
Maintenance

Il est recommandé d'effectuer I'entretien de la locomotive régulierement, de
préférence toutes les 40 heures d'utilisation.

Lors de I'entretien, nettoyez soigneusement les rails et les roues avec des
produits de nettoyage appropriés. Nettoyez également la face intérieure des
roues et utilisez une petite brosse pour enlever la saleté accumulée dans les
contacts “D”, si nécessaire (fig.2). Lubrifiez les roulements des essieux avec
de I'huile et appliquez de la graisse sur les engrenages (fig.1 et fig.2)

Tous les produits nécessaires a l'entretien du modéle peuvent étre trouvés
dans n'importe quel magasin de modélisme ferroviaire.

Démontage de la Cabine

Dégagez soigneusement les languettes “J” de la
partie vitrée (fenétres), et déplacez la cabine comme
illustré en “K”, puis vers le haut comme en “L” (fig.
5). Faites trés attention a ne pas casser les petits
clips de fixation "M" sur la piéce des fenétres.



