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Motorización del Pantógrafo   

Todos los modelos EuroDual están preparados para ser adaptados a 
nuestro kit de motorización de pantógrafo Ref. SUD3159 (se vende por 
separado). 
 
Este kit contiene dos pantógrafos especiales, dos servomotores y sus 
tornillos de montaje y se puede adquirir directamente en Sudexpress o en su 
distribuidor habitual. 

Este kit solo funcionará con un decodificador digital compatible. 
 
Para instalar el pantógrafo, primero siga las instrucciones de la fig. 1 para 
abrir el modelo. A continuación, desatornille el pantógrafo original y retire la 
parte que cubre la ranura en el techo "N" (fig. 6). Monte el nuevo pantógrafo 
"Q" y vuelva a atornillar "R". Coloque el servomotor "S" en su lugar y apriete 
los dos tornillos "T" incluidos en el kit. Asegúrese de que el brazo del 
pantógrafo y la guía del servomotor estén montados como se muestra en 
"U". Finalmente, conecte los cables a los conectores respectivos en la placa 
PCB principal. 

Las instrucciones de instalación descritas anteriormente se aplican a ambos 
pantógrafos. 
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Contexto histórico   

EuroDual es una locomotora bimodal diseñada con propulsión eléctrica y 
diesel-eléctrica, lo que significa que puede utilizarse en líneas ferroviarias 
electrificadas y no electrificadas. Las locomotoras EuroDual son fabricadas 
por Stadler Rail Valencia y se derivan en gran medida de las series diesel 
Euro4000 y EuroLight de Vossloh Rail Vehicles, una empresa adquirida por 
Stadler Rail en 2015. 

EuroDual está disponible en la configuración de cuatro o seis ejes para 
galgas de vía estándar, ancha y estrecha. A menudo es necesario operar 
trenes en líneas o ramales, no electrificados, fuera del alcance de las 
locomotoras eléctricas convencionales. EuroDual fue desarrollada para 
poder superar esta limitación porque tiene una alto esfuerzo de tracción tanto 
en modo eléctrico como diesel-eléctrico, alcanza una velocidad máxima de 
160 km / h y por lo tanto puede circular por prácticamente todas las líneas 
ferroviarias. Así, los operadores ferroviarios tienen la flexibilidad y los medios 
para operar de manera más sostenible, reduciendo recursos, costos y flota de 
material rodante. EuroDual cumple todos los requisitos de la TSI 
(Especificación Técnica de Interoperabilidad), así como los límites de emisión 
europeos en la fase IIIB. 

En 2017, el operador privado alemán HavelländischeEisenbahnen (HVLE) 
encargó 10 locomotoras EuroDual, con una opción de 10 más, convirtiéndose 
así en el cliente de lanzamiento de las EuroDual. Designadas como serie 159, 
estas locomotoras tienen tracción en seis ejes, potencia máxima continua de 
7 MW (eléctrica) y 3 MW (diesel); el esfuerzo de tracción inicial puede 
alcanzar los 500 kN y la velocidad máxima se especifica en 160 km / h. Esta 
variante cuenta con motores de tracción de CA independientes y 
convertidores IGBT para cada eje. El motor diesel es un Caterpillar CAT 
C175-16 con una potencia nominal de 2800 kW. Estas locomotoras cuentan 
con el último sistema de control ferroviario europeo ETCS Baseline 3 y el 
sistema PZB para la red alemana. 

Poco después, surge una gran compra de 30 EuroDual, con opción a otras 
70, realizada por la empresa suiza de arrendamiento de material rodante 
ferroviario, EuropeanLoc Pool (ELP). El primer lote de diez locomotoras está 
configurado inicialmente para operar en la red alemana, aunque hay planes 
de certificación en otros países, incluidos Noruega y Suecia. Su velocidad 
máxima está limitada a 120 km / h, aunque es posible aumentarla a 160 km / 
h si el operador así lo desea. 

A finales de 2018, otro operador, ITL EisenbahngesellschaftGmbH 
(CaptrainDeutschland), realizó un pedido de 10 EuroDual configuradas para 
su uso en la red ferroviaria alemana. 

Longitud:   23020 mm
Altura:   4290 mm
Ancho:   2900 mm
Disposición de ejes:  Co’Co’
Ancho de vía:   1435 mm/1668 mm
Diámetro de la rueda:  1067 mm
Peso tara:   123 t
Potencia:   6150 kW (AC+3 kV DC)
                   4100 kW (1,5 kV DC)
                   6000 kW (DC+Diesel)
                   2800 kW (Diesel)
Esfuerzo de tracción inicial:     500 kN
Velocidad máxima:              120 – 160 km/h
Motor principal:               Caterpillar CAT C175-16
Transmisión:               tipo eléctrico AC/AC, ABB
Capacidad de combustible:              3500 l     

Sistema eléctrico:          15 kV, 16,7 Hz ~
                   25 kV, 50 Hz ~
                   1,5 kV =
                   3 kV =

Primeras Operaciones    

Lea atentamente las instrucciones antes de utilizar el modelo. 

Conserve la caja y las hojas de instrucciones para futuras consultas. 
Utilice un transformador como fuente de alimentación (no incluido) que 
corresponda a la norma EN 61558-2-7.    
Es aconsejable que el modelo funcione durante aproximadamente 30 
minutos, en ambos sentidos, a media velocidad, para que el motor y la
transmisión funcionen con mayor suavidad.  
Asegúrese de que la vía esté montada correctamente y que los carriles estén 
limpios. De lo contrario, es posible que el modelo no funcione en las mejores 
condiciones.      
El radio de curva más pequeño en el que puede funcionar el modelo es de 
358 mm. 
  
Desmontaje   
 
Afloje con cuidado las lengüetas “A” de la carrocería del chasis metálico, 
como se muestra en la fig. 1. Retire la carrocería con un movimiento hacia 
arriba como se muestra en “B”. 

Para reemplazar las ruedas, suelte las 6 pestañas de la cubierta del bogie, 
marcadas con “C” en la fig. 2. Al montar las ruedas, tenga cuidado de no 
dañar los contactos de la toma de corriente "D". 
 
Todos los modelos tienen altavoces instalados de fábrica. El acceso a los 
altavoces se muestra en la fig. 3. Desconecte los tubos "E" del conjunto del 
depósito y afloje los 3 ganchos "F". Retire con cuidado el conjunto del 
depósito como se muestra en "G". Retire los altavoces conectados al interior 
del depósito como se muestra en "H". 
  
Conversión a Sistema Digital   
 
¿Compró un modelo DCC con sonido o un modelo AC? Entonces la 
locomotora ya tiene un decodificador instalado (LokPilot en el caso de las 
versiones AC). El decodificador viene de fábrica configurado y listo para 
funcionar, por lo que no hay necesidad de ningún tipo de intervención o 
trabajo extra. 
 
Instalación del Decodificador   
 
Primero retire la carrocería (fig. 1), luego retire la ficha “dummy” instalada y 
reemplácela por un decodificador MTC de 21 pines como se muestra en “I” 
(fig. 4).   
 
Mantenimiento   
 
Se recomienda realizar el mantenimiento de la locomotora con regularidad, 
preferiblemente cada 40 horas de uso.     
Al realizar el mantenimiento, limpie cuidadosamente los carriles y las ruedas 
con productos de limpieza adecuados. Limpie también el contorno interior de 
las ruedas y utilice un cepillo pequeño para eliminar la suciedad acumulada 
en los contactos de toma de corriente “D”, si es necesario (fig. 2). Lubrique 
los cojinetes del eje con aceite y aplique lubricante a los engranajes (fig.1 y 
fig.2).     
Todos los productos necesarios para el mantenimiento del modelo se pueden 
encontrar en cualquier tienda de modelismo. 
 
 

Desmontaje de Cabina 

Afloje con cuidado las lengüetas en “J” de la pieza 
de cristalería de la cabina. Seguidamente saque la 
cabina como se muestra primero en “K” y luego 
hacia arriba como en “L” (fig. 5). Tenga mucho 
cuidado de no romper los pequeños clips de 
montaje "M" en la pieza de cristalería de la cabina.  
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